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DEUTSCHES PATENTAMT 
8000 MUNCHEN 

Rheinbach den 8-10-79 

ANSPRtlCHE 

Vorrichtung zur Energie-Gewinnung,durch Ausnutzung der Fahrzeug- 
gewichte auf Autobahnen oder Bundestrassen, dadurch gekannzeichnet , 
dass Auf und Ab-Bewegliche Buhnen in die jeweiligen Fahrbahnen 
von Autobahnen oder Bundestrassen eingebaut sind, die von den 
jeweiligen Fahrzeugen uberrollt und agitiert werdrn. 

2. Das die Buhnen nach Ansprcu 1. dadurch gekennzeichnet ,dass diese 
aus zwei Eleraenten 1-2 und 3-4 gelenkmassig verbunden sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , dass die 
Buhnen 1-2 nn<ff 3-4 die gleiche Lange aufweisen und die beiden 
Acbsen eines jeweiligen Fahrzeuges gleichzeitig aufnehmen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3»dadurch gekennzeichnet, dass beide 
Buhnen 1-2 und 3-4 mit solchem Absfcand hinter einander gelagert 
sind, dass wenn das Hinterrad eines Fahrzeuges die Biihne 1-2 
verlasst,die Vorderrader des gleichen Fahrzeuges die Biihne 3-4 
anfahrt • 

5- Vorrichtung nach Anspruch 2-3 und 4, dadurch gekennzeichnet , dass 

beide Buhnen 1-2 und 3-4 mitt els Gestange 5 und 6, der Hebel 7 und I 
und dem Verbindungs-Balken 9 mit zwei Pump-Afregate verbunden sind 

6. Vorrivhtung nach Anspruch 4 und 5 dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hebel 7 und 8 auf die stationare Stahl-Welle 12 und 13,beweglich 
gelagert sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6 dadurch gekennzeichnet , dass diese 
Hebel ein Verhaltnis wie 1:2 aufweisen und eine Auf und Ab-Bewegun^ 
der Buhnen 1-2 und 3-4 in eine Pendel-Bewegung umwandeln. 

.2. 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 7 dadurch gekennzeichnet , dass diese 
beiden Hebel am unteren Teil des Hebels durch den Balken 9 verbunden 
sind* 

9. Vorrichtung nach Anspruch 9-1 dadurch gekennzeichnet , dass dxx 
die beweglichen Elemente 1-9 eine Balkenwaage ahnliche Bewegung 
erzeugen, wenn von Fahrzeugen uberrollt. 

1o. Vorrictung nach Anspruch 9 dadruch gekennzeichnet , dass wenn die 
Biihne 1-2 in maximal er erhobener Position ist,die BUhne 3-4 
zwanglaufig in eine horizontale Lage bewegt wird,oder sich befindet, 
bezw. die Buhnen werden durch das Uberfahren der Fahrzeuge 
zwanglaufig, gegenseitig in eine Auf oder Flach- Position gebracht. 
11. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 10 dadurch gekennzeichnet , dass 
die vertikale Bewegung der Buhnen 1-2 und 3-4, mit Hilfe der 
Hefebel 7 und 8, die e±n Verhalfcnis wie 1 :2 haben, in eine 
Pendel-Bewegung,doppelt der vertikalen Bewegung der Buhami . 1 -2 
und 3-4 erzeugen. 
12. Vorrichtung nach Anspruch 8 dadurch gekennzeichnet , dass dieser 

Balken 9 einmal die beiden Hebe}. 7 und 8 verbindet und zum andern 
mit zwei Pump- Aguegate , gel enkmassig verbunden ist. 
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EN ERGI E- RECY CL I NG- ANL AGE 

Vorrichtung zur Energie-Gewinnung, durch Ausnutzung der 
Fahrzeug-Gewichte auf Autobahnen und Bundesstrassen, 

Die Erfindung betrifft eine Vorri chtung, zur Energie-Gewinnung, durch 
das Gewicht der liber die Vorrichtung rollenden Fahrzeuge. 
Die Vorrichtung ist mit der Fahrbahn einer Autobahn Oder Bundesstrassi 
intregiert und ist ein Teil der Fahrbahn. Fur je ein Pump werk, das s unt< 
halb der Fahrbahn gelagert ist , bef indet sich zwei hintereinander 
liegende,bewegliche Biihnen 1-2 und 3-4. 

Diese Auf und Ab beweglichen Biihnen werden von den uberrollenden 
Fahrzeugen, gewicht smassig den jeweiligen , entsprechenden konstruierten 
Biihnen zugeteilt . 

Die Zuteilung der Fahrzeuge fiir die passenden Biihnen wird durch den 
Ffchrzeug-Verteiler Fig. I erreicht. 

Das Uberrollen der Fahrzeuge uber die Biihnen 1-2 und 3-** , muss in 
einem angemessenen Tempo geschehen, das fiir die jeweiligen Fahrzeuge 
unterschiedlich sein wird und kann nur durch Versuche festgelegt werd< 
Die Buhnen-Elemente 1-2 und 3-5 sind durch ein Gelenk verbunden. 
Die Buhnen-Elemente 1 und 3 sind in einem stationaren,aber beweglichei 
Lager gehalten.Die Buhnen-Elemente 2 und 1+ sind an deren Ende mit Roi: 
versehen,die ihrerseits auf Schienen laufen und damit eine seitliche 
Bewegung ver hinder n. 

Die Buhnen-Elemente 1 und 3 sollen so gewahlt sein, dass auf deren 
Lange,die beiden Achsen eines Fahreuges zugleich Platz finden. 
Durch die Lange der Biihnen insgesammt . wird ein weiches , stossf r eies 
Auffahren der Fahrzeuge erreicht ,wenn das vorgeschriebene Tempo 
eingehalten wird, dass im Vorfled der Fahrzeug-Verteile-Anlage deutlic 
angezeigt sein muss.Beim Einh It en des vorgeschriebenen Tempo wird 
jegliche grobe Erschiitterung des Fahrzeuges verhindert. 
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d 3-Z+ muss durch das Mit^^^tu<Q^i*i* 



Der Abstand der Buhnen 1-2 und 3-Z+ muss durch das Mitrt^lstacK fester 
Fahrbahn solang sein,dass. wenn die Hinterrader des Fahrzeuges die 
erste Buhne verlassen, die Vorderrader des gleichen Fahrzeuges die zweite I 
Buhne Z-k beriihren , bezw. ger^de anfahren. 

Die ELemente 1-13,ausschliesslich 10 und 11,sind mit einer Balkenwaage 

zu vergleichen. Die Gewichts-Verteilung der ELemente 1-8 sollte so 
gehalten sein,dass eine Halfte der Vorrichtung,also die Elemente 1-2- 
5-7 gewichtsmassig mit den Elementen 3-4-6-8 ausgeglichen sind, wodurch 
die Bewegung der gesammten Anlage nur die Reibung der jeweiligen Lager 
Energie verbrauchen. 

Durch die Hebel 7 und 8, die mit den Buhnen 1-2 und3-/f verbunden sind, 
und ihrerseits durch das Element 9 verbunden sind, wird wie bei einer 
Balkenwaage, zwangslaufig die erste Buhne verbinden, sodass die Be- 
wegung der ersten BuhBe,die zweite Buhne in Bewegung bringt.Ist die 
erste Buhne in erhbhter Position, so ist zwanglaufig d±e zweite Buhne 
in horizontaler Position , Oder umgekehrt. 

Dies wird erreicht durch dee Drehpunkte 12 und 13 der Hebel 7 und 8* 
Doe Stahlwelle 12 und 13 die als Lager fur die Hebel 7 und 8 dient, 
ist ohrerseits an beiden Enden fest verankert.Es sind diese Drehpunkte 
12 und 13, die die Auf und Ab-Bwwegung der Buhnen gegeneinander verursach 
en. Die BUhnen 1-2 und 3-4 sind durch Gestange 5 und 6 mit dden Hebeln 
7 und 8 gelenkmassig verbunden, Am langeren Arm der Hebel 7 und 8, sind 
die Hebel 7 und 8 ebenfalls gelenkmassig mit dem Bajken 9 verbunden, der sr 
seinerseits mit zwei gegenuberliegenden Pumpen-Agregate verbunden sind. 
Die Auf und Ab-Bewegung der Buhnen 1-2 und 3-4 wird durch das Hebel- 
Verhaltnis wie 1:2 verdoppelt , sodass die Kolben- Bewegung in den Pump- 
Agregaten zweimal solang ist wie die Bewegung der Buhnen. 
Angenommen ist ist in der Zeichnung Big. I, eine Buhnen- Bewegung von 
300 mm. Die Hebel 7 unf 8 verwandeln die senkrechte Bewegung der BUhnen 
in eine Pendel-Bewegung von 600ram,die auf die Kolben der Pumpzylinder 
ubertragen wird (10 und 11). 

Die Druck-Systeme kohnen hydraulicher oder phneumatischer Natur sein 
und richten sich nach dem Pascal-Gesetz. 

Ist die Anlage auf ein phneumatisches System eingest ellt ,so kann der 
Uberfluss an komprimierter Luft gespeichert werden,um in Verkehrsarmen 
Zeiten zur Verfiignng zu stehen.Die komprimierte Luft kann fur Turbinen, 
Luf tdruck-Motore,mit Hoch , zwischen und Nieder-Druck Zylinder einge- 
setzt werden. 

Ein spezial Gemisch von kpmprimiert er Luft mit einem geringen Anteil 
speziaE Treibstoff ermdglicht den Einsatz sehr moderner Hoch-Leistungs- 
Dieselmaschinen. 
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In jedem Fall ist die Quelle der Energie eine sehr billige. 
Die Anlage ist am best en in einem Gefalle der Fahrbahn station! ert, 
well so das Uberfahren der Fahrzeuge fast ohne Treibstoff geschied. * 
Stationen wie Grenziibergange oder Strassenkontrollen , eventuelle * 
Strassen-Gebuhren Zahlstationen waren fnr solche Anlagen bestens 
geeinet.weil das Tempo sowieso einem Schritt-Tempo gleich ist. 
Sind grosse Mengen Wasser verfugbar,so kbnnen grosse Mengen Wasser 
in ein hoch und kunstlicli angel egtes Wasser-Reservoir gepumpt werden, 
um in gewahlten Zeiten durch Sturtz-Rohre ilber Turbinen geleitet 
zu werden, 

Zwei Zeichnungen,im Zusammenhang mit der Erfindung sind beigefugt. 
Fig. I Schnitt der gesammt Anlage, 

Fig. II. Perespektive einer Fahrzeu g-Verteiler-Station,in der die 
Anlagen Fig. I untergebracht sind. 



130017/0212 



O 

o 



m 
m 



BNSDOCID: <DE. 



2941079A1J_> 



Nummer: 29 41079 

^ f ~ Int. Cl.3 : F 03 G 7/00 

Anmeldetag: 10. Oktober 1979 

Offenlagungstag: 23. April 1981 




130017/0212 



BNSDOCID: <DE 2941079A1_L> 





Q_ 
O 
O 

UJ 
_J 

CQ 



130019/0212 



< 
UJ 



BNSDOCID: <DE 2941079A1_I_> 



